AUS DEN REGIONEN

Genosk eG: Schwertransporte durch den Behordendschungel manovrieren

Nicht jedem sind die Paragrafen 29 und 46 der StralRenverkehrsordnung auf Anhieb gelaufig,
und sicher kdnnen nur die wenigsten etwas Konkretes damit anfangen. Ganzlich anders ist das
bei der Genosk eG. |hr Kerngeschéft sind seit 25 Jahren Transporte, die ganz spezielle Erfor
dernisse mit sich bringen — und darum geht es bei den zwei genannten Gesetzesvorgaben.

egrindet wurde die ,Genossenschaft fir Schwertrans-

porte und Kranarbeiten” Genosk eG im Jahr 1996. Ziel

war es zundchst, das Anhérverfahren fir Groraum- und

Schwertransporte zu privatisieren. Seitdem ist die Genos-
senschaft mit Sitz in Frankfurt am Main ein einzigartiger Verwaltungshel-
fer im Genehmigungsverfahren fiir genau solche Transporte in Bayern
und entlastet damit viele Behorden im Freistaat. ,, Genosk steht fur Qua-
litat, Unabhangigkeit und Transparenz; verdeutlicht das geschéftsfiihren-
de Vorstandsmitglied Constanze Muschter. ,, Aus diesem Grund sind wir
ein kompetenter Ansprechpartner flr viele Behérdenmitarbeiter*innen
und fiir die Branche, wenn es um Fragen rund um Genehmigungsverfah-
ren geht. Wir sind das Bindeglied zwischen den Transportunternehmen
und den Behorden —auch Uber die Grenzen von Bayern hinweg.”

Klein, aber fein

13 Mitarbeiter*innen und eine Auszubildende sind bei Genosk beschaf-
tigt. Jahrlich bearbeitet das Team rund 15.000 Antrage — zum Beispiel fr
Schausteller, Baufahrzeuge, Land- und Forstmaschinen, Anlagentrans-
porte, Krankenhausmodule, Windkraftanlagen, Brickenteile oder Weih-
nachtsbdume. , Als Genossenschaft sind wir ein nicht auf Gewinnmaxi-
mierung ausgerichtetes Unternehmen und achten auf ein nachhaltiges
Personalmanagement. Das ermdglicht es uns, auch steigende Antrags-
zahlen zu bewdltigen, neues Personal langfristig fir unsere Genossen-
schaft zu begeistern, einem standigen Personalwechsel vorzubeugen
und auf einen grofden Erfahrungsschatz zurlickgreifen zu koénnen’ so
Constanze Muschter weiter.

Das Erfolgsrezept ist die Optimierung der Fahrtstrecke, sodass im
Genehmigungsverfahren so wenig wie moglich schieflaufen und al-
les schnellstmoglich von allen Beteiligten bearbeitet werden kann. Und
das ist oft nicht einfach. Fallen lauern tberall: Fahrverbote aus statischen
Griinden, Baustellen mit zu geringen Durchfahrtsbreiten oder Durch-
fahrtshéhen. Dann gilt es, die bestmdgliche Umfahrung zu finden.

Viele Behorden reden mit

AuRerdem: Die Straf3en in Deutschland gehdren unterschiedlichen Bau-
lasttragern, Behdrden und damit auch unterschiedlichen Bundeslandern.
Fir jede beantragte Wegflihrung muss eine Zustimmung eingeholt wer
den. Muschter: , Es ist daher nicht untiblich, dass innerhalb eines Geneh-
migungsverfahrens —und sei es auch ,nur’ flir eine Baumaschine — 20 bis
30 Behorden beteiligt sind:”

Das Genehmigungsverfahren beinhaltet die Antragstellung, Stre-
ckenfindung, Anhorung der beteiligten Behorden und letztendlich die
Bescheiderstellung mit Auflagen. Muschter: ,Wir sorgen dafUr, dass Zu-
stimmungen rechtzeitig eintreffen. Und der Disponent des jeweiligen
Unternehmens kann problemlos tun, was er tun soll: disponieren!”
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Die Genosk eG feiert in diesem Jahr ihr
25-jahriges Jubildum: GENIAL befragte
Constanze Muschter, geschaftsfiihrendes
Vorstandsmitglied, zu weiteren Angeboten
und Dienstleistungen ihres Unternehmens.

Welche Dienstleistungen bietet Genosk neben den
bereits beschriebenen noch an?

CONSTANZE MUSCHTER: Neben unserer Tatigkeit als Verwal-
tungshelfer und dem bundesweiten Antragsservice bieten wir bran-
chenspezifische Seminare an. Die Themen unserer theoretischen
Présenz- oder Online-Schulungen reichen vom Genehmigungsverfah-
ren Uber die Fahrzeugkostenrechnung und Kommunikationssemina-
re bis hin zu Vemags-Schulungen zum internetbasierten Online-Ge-
nehmigungsverfahren.

Zudem bieten wir unter www.schwergut-online.de eine lizen-
zierte Online-Bibliothek an — alle einschlagigen Gesetze, Verordnun-
gen, Richtlinien, Empfehlungen und Merkblatter findet man hier fur
die tagliche Arbeit gesammelt und stetig aktualisiert.

Sie haben den IHK-gepriiften Kranfihrer ins Leben
gerufen. Eine Erfolgsgeschichte?

Absolut! Die Arbeit auf einem Kran ist vielseitig und interessant.
Zudem tragen Fahrzeugkranfiihrer ein hohes Maf an Verantwor
tung. Mit dem IHK-gepriften Kranfiihrer hat unser Vorstandsvorsit-
zender Christoph MUhlbauer gemeinsam mit der Bundesfachgrup-
pe Schwertransporte und Kranarbeiten (BSK), der Berufsgenossen-
schaft und der IHK Dortmund eine Zusatzqualifikation geschaffen,
die auch junge Menschen zur Arbeit auf Fahrzeug- und Mobilkranen
begeistern soll. Aber auch die erfahrenen Kranfihrer kénnen mit der
sechsmonatigen Zusatzausbildung ihr Wissen festigen und sich wei-
terentwickeln.

Zum Jubildum haben Sie ein 25-teiliges
~Schwergut-Wiki“ erstellt? Was verbirgt sich dahinter?
Den Schwertransport, dem man mit Uberbreite oder Uberliange
nachts blinkend auf den Straf3en begegnet oder der schlimmstenfalls
fur Stral’enbehinderungen verantwortlich ist, empfindet man meis-
tens als storend. Dabei stellen sich die Akteure dieser Branche tag-
taglich groRen Herausforderungen. Mit unserem 25-teiligen Schwer
gut-Wiki méchten wir dieses im wahrsten Sinne des Wortes schwere
Thema ein kleines Stlick naherbringen und interessanter machen. 25
Wochen lang, immer mittwochs, verdffentlichen wir Kurzerklarungen
wie zum Beispiel ,Was ist eine Kesselbriicke?” auf unseren Social-
Media-Kanalen.

Wo sehen Sie G k in den néct fiinf Jahren?
Wir méchten den Verwaltungshelfer in weiteren Bundeslandern eta-
blieren und damit vor allem die Sachbearbeiter*innen in kleineren
StraRenverkehrsbehorden entlasten. Zudem werden wir, auch zum
30-jahrigen Jubildum, fir die Unternehmen der Schwergut-Branche
ein kompetenter und auf die Bedurfnisse der Branche zugeschnitte-
ner Partner sein. Hans-Peter Leimbach
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